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Szanowni Panstwo!

Oddaje w Panstwa rece dokument: ,Dolnoslaska
Polityka Rowerowa”, ktéry kompleksowo ujmuje
kwestie techniczne, organizacyjne, planistyczne,
promocyjne, edukacyjne i finansowe, dotyczace ruchu
rowerowego. Znajdziecie tu Panstwo zaréwno sie¢
najwazniejszych z punktu wojewdédztwa potaczen
rowerowych, standardy projektowania i budowania
tras rowerowych, jak iramowa strategie edukacji
i promocji rowerowej.

Dlaczego rower?

W plebiscycie brytyjskiej telewizji BBC rower zostat uznany
za najwazniejszy wynalazek cztowieka od 1800 roku.
Wsréd zalet roweru mozna wymieni¢ efektywnos¢
wykorzystania energii, prostote budowy (niezmiennos¢
konstrukcji od ponad 100 lat), a nawet wspieranie procesu
demokratyzacji spoteczenstw, a w szczegolnosci
emancypacji kobiet na przetomie XIX i XX wieku.

W ostatnich latach obserwujemy renesans ruchu
rowerowego na calym Swiecie, ktéry nie omija takze
naszego regionu. Rowery odzyskuja powoli nalezne im
miejsce  w systemach transportowych, przetamujac
hegemonie aut, czy uzupetniajagc oferte komunikacji
zbiorowej. Jazda na rowerze staje sie coraz popularniejszg
forma rekreacji i turystyki. Z powodzeniem rozwija sie
biznes rowerowy.

Dzis, na coraz wiekszg popularno$¢ roweréw ma wptyw
zarbwno moda, ekonomia, zattoczenie na drogach, jak
irosnaca Swiadomos¢  ekologiczna globalnych
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probleméw takich jak uzaleznienie od ropy naftowej,
zmiany klimatyczne, czy zanieczyszczenie powietrza.

Transport samochodowy jest odpowiedzialny za 25%
globalnej emisji gtéwnego gazu cieplarnianego CO,. Gdy
uwzgledni sie produkcje pojazdéw oraz budowe
i utrzymanie drég - udziat ten wzrasta do ok. 37%. Dlatego
tak wazne jest tworzenie alternatywy dla motoryzacji
indywidualnej.

Biata ksiega transportu Komisji Europejskiej stawia za cel
zmniejszenie o potowe liczby aut spalinowych w miastach
do roku 2030 i ich eliminacje z miast do roku 2050.
Porozumienie paryskie, ktére przed rokiem podpisat nasz
rzad, obliguje do szybkiego zmniejszenia emisji CO..
Polityka klimatyczna Polski méwi wprost o koniecznosci
redukgcji zanieczyszczenn generowanych przez pojazdy
i poprawie infrastruktury rowerowej. Odpowiedzialnos¢
za zycie przysztych pokolen wymaga od nas szybkich
i skutecznych dziatan.

Dlaczego potrzebna jest nam polityka rowerowa na
poziomie regionu?

Najsilniejszym czynnikiem zdolnym trwale i masowo
zmieni¢ zachowania transportowe wydaje sie by¢
racjonalny wybor: jesli rowerem bedzie mozna sie
porusza¢ szybko, bezpiecznie, wygodnie i tanio, wiele
0s6b naturalnie wybierze ten bezemisyjny Srodek
transportu.

Aby to osiagna¢, potrzebujemy uporzadkowania,
koordynacji i intensyfikacji dziatan na rzecz ruchu
rowerowego w regionie. Rozkre¢my Dolny Slask!
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W ramach Dolnoslaskiej Polityki Rowerowej przewiduje
sie powotanie Specjalisty ds. rozwoju ruchu rowerowego
w wojewddztwie dolnoslaskim, okresla sie sie¢ gtdwnych,
regionalnych tras rowerowych, przedstawia matryce
edukacji i promocji rowerowej, atakze ustanawia
standardy  porzadkujagce  kwestie  zwigzane @z
projektowaniem i wykonywaniem infrastruktury
rowerowej w naszym regionie. Dotychczas w tej materii
panowato powielanie ztych rozwigzan, atakze brak
wymogu nasladowania dobrych praktyk. Standardy to
zmieniajg  stawiajgc  sobie za cel zadowolenie
uzytkownikéw, ich bezpieczenstwo, atakze dbatos¢
o wydatkowanie srodkéw publicznych.

Dolny Slagsk ma jedne z najlepszych warunkéw
klimatycznych w Polsce do rozwijania ruchu rowerowego.
Mamy wiele atrakcji turystycznych, ktére moga
przyciagnad rzesze turystébw na rowerach: piekne doliny
rzeczne, wspaniate goéry, zabytki architektury na

Swiatowym poziomie i inne bogactwa. Turystyka
rowerowa to wielka szansa na promocje regionu i terenéw
potozonych w sasiedztwie tras rowerowych. To tez sposéb
na rozwdj lokalny oparty m.in. o $wiadczenie ustug dla
rowerzystéw takich jak noclegi, serwis, czy gastronomia.

Tworzac Dolnoslaska Polityke Rowerowa (DPR) samorzad
wojewoddztwa zobowigzat sie do prowadzenia dziatan
koordynujacych, obejmujgcych  m.in.  elementy
planistyczne, projektowe, edukacyjne, promocyjne,
organizacyjne i realizacyjne.

Wspélnie musimy zadba¢ o finansowanie, edukacje
i promocje Rowerowego Dolnego Slaska, tak, aby uzyska¢
synergie pomiedzy dziataniami miekkimi i twardymi.

Licze, ze efekty Dolnoslaskiej Polityki Rowerowej juz
wkrétce bedg mogli Paristwo sami ocenic.

Zapraszam do wspoétpracy!



Wojewodztwo dolnoslaskie posiada doskonate warunki
dla rozwoju wszystkich mozliwych form ruchu
rowerowego. Na potencjat rowerowy regionu sktadaja sie:
uksztattowanie z przewaga
obszardéw nizinnych, gesta sie¢ osadnicza silnie powigzana
z siecia kolejowa, walory przyrodnicze, krajobrazowe
i kulturowe oraz tagodny klimat skutecznie wydtuzajacy
sezon rowerowy, a takze potozenie w granicach polsko-
czeskiego i polsko-niemieckiego pogranicza.

zréznicowane terenu

O ile turystyka i rekreacja rowerowa na Dolnym Slasku
rozwijaja sie od lat bardzo dynamicznie, o tyle rozwoj
systemu komunikacji rowerowej, jak dotad, nastepuje
w ograniczonym zakresie. Dzieje sie tak pomimo
rosnacych potrzeb transportowych regionu oraz wzrostu
spotecznego zainteresowania rowerem zaréwno jako
srodkiem komunikacji, jak i wypoczynku.

W skali kraju rower w dojazdach do pracy i szkoty wybiera
6% badanych, a mozliwos¢ jego wykorzystania bierze pod
uwage kolejne 20% ankietowanych'. We Wroctawiu
wlatach 2010 - 2011 wudzat ruchu rowerowego
w strukturze miejskich podrézy wynosit 3,56%?2. Badania
ruchu rowerowego w wybranych punktach miasta
w latach 2006-2014 wykazaly, po usrednieniu ich
wynikéw, 9% wzrost ruchu rowerowego. Obecnie (2016r.)
szacuje sie udziat ruchu rowerowego w strukturze
miejskich podrézy w skali catego Wroctawia na poziomie
ok. 5-6%. Natomiast w badaniach preferencji
transportowych mieszkanicéw Legnicko-Gtogowskiego
Obszaru Funkcjonalnego z2014r. na rower jako srodek
transportu w podrézach miejskich wskazato 4% badanych
a 7% preferowato rower w podrézach pozamiejskich
w obszarze LGOF3.

Dostepne badania ruchu rowerowego nie s3 jednak
reprezentatywne i maja charakter czastkowy. Dla
prawidtlowego  ksztaltowania
rowerowego i infrastruktury rowerowej w regionie
podjecie systemowych badan ruchu rowerowego

nalezy uznac za jedno z dzialan priorytetowych.

rozwoju  ruchu

Inwestycje w zakresie infrastruktury rowerowej dotycza
gtébwnie turystyki rowerowej, pomijajac potrzeby

' Raport z badania na temat uwarunkowan do podejmowania
transportowej aktywnosci fizycznej Polakdw, TSN Polska 2015 .

2Kompleksowe badania ruchu drogowego we Wroctawiu,
Wroctaw 2011

3Zintegrowany model powigzan transportowych w aglomeracji
policentrycznej LGOF ,Etap | - Badanie zachowan i preferencji
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komunikacji rowerowej jako integralnej czesci systemu
transportowego wojewodztwa. Przeprowadzone
w ramach DPR badania ankietowe (2014 r.)*, potwierdzity
wiodaca funkcje turystyczng istniejacej infrastruktury oraz
jej niespdjnosc¢ w skali regionu.

W obszarze wojewoddztwa infrastruktura rowerowa
o charakterze komunikacyjnym (trasy i wezty rowerowe)
powstaje fragmentarycznie, zazwyczaj w miastach, wsréd
ktérych wyraznie wyréznia sie Wroctaw. Jako jeden
zniewielu oérodkéw miejskich na Dolnym Slasku
prowadzi celowg polityke rowerowa, dysponuje gesta
siecig  komunikacyjnych  tras  rowerowych o
zaawansowanym stopniu spoéjnosci, posiada system
miejskich  parkingéw rowerowych B&R oraz sie¢
wypozyczalni miejskich roweréw. Pomimo nadal wielu
rowerowych wyzwan, Wroctaw moze by¢ doskonaty
inspiracja dla pozostatych osrodkéw miejskich w regionie.

Rzetelng ocene istniejacej infrastruktury rowerowej
uniemozliwia brak jej monitoringu na poziomie
regionalnym i lokalnym.

Bardzo istotng bariera rozwoju systemu sieci tras
rowerowych jest brak dedykowanego im systemu

planowania, a takze rozwigzan proceduralnych
i administracyjnych  zabezpieczajacych  odpowiednie
praktyki projektowania i wspotprace partneréw

realizujacych inwestycje. Brak réwniez kompleksowego
systemu edukacji, podnoszacego Swiadomosc
uczestnikow ruchu na temat korzysci i wiasciwych
zachowan komunikacyjnych.

Gtéwnym wnioskiem z analiz diagnostycznych, a zarazem
przestaniem dla wiadz regionalnych, jest to, zZe
w ksztattowaniu i wdrazaniu polityki rowerowej
wojewddztwa dolnoslaskiego niezbedne jest nowe,
systemowe podejscie zkoordynacyjng funkcja
regionu. Ma ono zapewni¢ spojnos¢ dziatan
podejmowanych na wszystkich poziomach i etapach
realizacji DPR, stanowiacej integralng czes¢ Polityki
transportowej wojewddztwa®.

transportowych mieszkaricow LGOF oraz pomiar ianalizy
ruchu (komunikacja indywidualna i zbiorowa Inkom. Sc 2014 r.)
4 wyniki badan dostepne sg na portalu dpr.irt.wroc.pl
5Zatozenia do Regionalnej Polityki Transportowej dla
Wojewodztwa Dolnoslaskiego zostaty przyjete przez Zarzad
Wojewoddztwa Dolnoslaskiego Uchwatg Nr 239/V/15 z dnia
4 marca 2015.
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Przeprowadzone w ramach DPR analizy identyfikujg zasadniczy problem dotyczacy transportu rowerowego w regionie

oraz jego przyczyny i skutki.

PROBLEM:
niski udziat transportu rowerowego
w regionalnej strukturze transportu

SKUTKI:
=  nadmierny rozwéj indywidualnego

transportu samochodowego

rosnace koszty utrzymania i rozbudowy
infrastruktury

pogarszajacy sie stan Srodowiska
naturalnego, w tym wzrost eksploatacji
zasobow naturalnych

pogarszajacy sie stan zdrowia
spoteczenstwa

degradacja przestrzeni publicznych
niewykorzystany potencjat turystyczny
niewykorzystany potencjat podrézy
intermodalnych

2. WIZIA

W wyniku wdrazania DPR oraz uruchomienia dziatan
zwigzanych z popularyzacjg transportu rowerowego,
zaktada sie do 2030 r. znaczny wzrost udziatu ruchu
rowerowego na Dolnym Slasku.

W efekcie podejmowanych dziatari obszar wojewddztwa
dolnoslaskiego ma dwa powiazane ze sobg podsystemy
rowerowe: komunikacyjny i turystyczny. Oba s spdjne,
bezpieczne, zintegrowane z transportem zbiorowym oraz
stanowig czes¢ systemu transportowego wojewodztwa,
obejmujacego caly region siecig gtéwnych i pozostatych
tras rowerowych. System turystyki rowerowej rozwija sie
w atrakcyjnych turystycznie rejonach wojewddztwa
poprzez realizacje nowych uzupetniajacych tras oraz
modernizacje i doposazenie istniejacej infrastruktury.

Powotane rowerowe struktury organizacyjne
wspotpracuja ze soba, dbajg o wdrazanie procedur
planistycznych i rozwigzan projektowych. S3 one
rozwijane na réznych szczeblach administracji: gminnych

PRZYCZYNY:
brak poczucia bezpieczenstwa rowerzystow
brak odpowiedniej infrastruktury
rowerowej
niebezpieczne zachowania uczestnikow
ruchu
brak systemowych dziatar edukacyjnych
niska sSwiadomos$¢ mieszkaricéw na temat
zalet komunikacyjnego wykorzystania
roweru
brak integracji systeméw transportowych
brak systemu planowania i projektowania
systemu tras rowerowych
brak wspétpracy pomiedzy JST
i interesariuszami

i miejskich, powiatowych, regionalnych oraz krajowych.
Struktury zarzadzania dysponuja narzedziami
odpowiednimi dla realizacji natozonych kompetencji.

Edukacja i promocja korzysci ptynacych z wykorzystania
roweru jest powszechna. Wszyscy uzytkownicy ruchu
(zarbwno rowerzysci jaki ipozostali) maja wysokie
poczucie bezpieczenstwa i wzajemnej akceptacji.

Polityka rowerowa jest monitorowana ipoddawana
cyklicznym audytom a ich wyniki sa podstawa kolejnych
edycji dokumentu i statej poprawy systemu.

Wojewddztwo oferuje zaplanowany, skoordynowany,
spéjny i bezpieczny system tras rowerowych ktérego
uzytkownikami sg $Swiadomi uczestnicy ruchu. Jest to
jeden zistotnych elementéw ksztattowania rozwoju
regionalnego, korzystnie wptywajacy na jakos¢ zycia
mieszkancéw, stanowiacy zachete dla inwestoréw oraz
wazny stymulator rozwoju turystyki.



Dolnoslaska Polityka Rowerowa to dokument Samorzadu
Wojewddztwa Dolnoslaskiego, ktéry okresla role
i znaczenie transportu rowerowego w strukturze rozwoju
regionu. Stanowi strategiczne narzedzie umozliwiajgce
systemowe podejscie do koordynacyjnej funkcji
regionu, zapewniajac spojnos¢ dziatann prorowerowych,
podejmowanych na wszystkich poziomach i etapach
realizacji. Efektem Dolnoslaskiej Polityki Rowerowej,

Poprawa bezpieczenstwa
i wzrost spotecznej akceptacji
dla transportu rowerowego

Obszar
problemowy

DOLNOSLASKA POLITYKA ROWEROWA %

poprzez realizacje dzialan w  zakresie rozwoju
infrastruktury, —poprawy bezpieczenstwa, edukacji
i promocji, bedzie przejecie obstugi czesci ruchu

samochodowego w regionie przez ruchu rowerowy.

DPR definiuje cel gtéwny, ktory realizowany bedzie przez
cele szczegotowe.

CEL GLOWNY:

WZROST UDZIALU RUCHU ROWEROWEGO
W TRANSPORCIE WOJEWODZTWA DOLNOSLASKIEGO

CEL 3.
Zarzadzanie rozwojem

CEL 2.

systemu transportu

rowerowego

Bezpieczna, spdjna i wygodna infrastruktura rowerowa jest podstawa rozpowszechniania ruchu
rowerowego. Obecnie realizacja infrastruktury rowerowej nie jest wynikiem zintegrowanego planowania
strategicznego, ktérego zasadniczym celem jest dbatos¢ o spéjnosc i bezpieczenstwo tras. Znaczna czesc
infrastruktury rowerowej powstaje przy okazji modernizacji i budowy infrastruktury drogowej lub
~punktowych” inicjatyw, co nie wptywa korzystnie na ksztattowanie transportu rowerowego w ujeciu
systemowym. Zauwazalny jest brak procedur rozpoznania potrzeb i prowadzenia konsultacji spotecznych
w procesie planistycznym i projektowym, a takze niewystarczajaca wspétpraca podmiotéw planujacych
oraz realizujacych infrastrukture rowerowg. Réwnolegle, w praktyce realizacyjnej, powszechny jest brak
stosowania jednorodnych standardéw projektowych iwykonawczych dla infrastruktury rowerowej,
wptywajacych na czytelnos¢ uktadu tras i bezpieczenstwo uczestnikéw ruchu rowerowego. Konsekwencja
tych dziatan jest brak ciagtych, spdjnych, bezpiecznych i powigzanych z innymi formami transportu tras
rowerowych, co ma zasadniczy wptyw na ilos¢ rowerzystéow podrézujacych w regionie.

Wytyczne
kierunkowe .

rozwoju ruchu rowerowego),

Dla wtasciwego rozwoju systemu transportu rowerowego niezbedne jest:

upowszechnienie praktyki tworzenia planéw i koncepcji strategicznych w szerszej skali - gmina,

powiat, region, dedykowanych bezposrednio mobilnosci rowerowej (opartych o rozpoznanie

kluczowych potrzeb oraz priorytetéw realizacyjnych infrastruktury systemu transportu rowerowego),

poprzedzajacych projekty i dziatania wykonawcze,

= podjecie systemowego badania ruchu rowerowego w regionie,

= stosowanie w projektach wykonawczych wiasciwych standardéw technicznych, ktére zapewniaja
rozwiazania przyjazne rowerzystom, ale réwniez wiasciwie sytuuja transport rowerowy w ogélnej
strukturze transportu wojewoddzkiego,

= wzmocnienie funkgcji koordynacyjnych na wszystkich poziomach administracji poprzez tworzenie
stanowisk kompetencyjnych w tym zakresie (np. regionalny/powiatowy/miejski specjalista ds.

= zacie$nienie wspotpracy wewnatrz urzedéw JST w procesie planistycznym,
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= upowszechnienie konsultacji planéw i projektéw inwestycyjnych - uwagi i sugestie oséb
zaangazowanych w rozwoj ruchu rowerowego moga by¢ zrodtem cennych informacji,

= uzupetnianie, doprecyzowywanie i rozpowszechnianie rozwigzan projektowych opartych o dobre
praktyki w projektowaniu infrastruktury rowerowej,

= zapewnienie trwatego finansowania projektéw rozbudowy i utrzymania infrastruktury systemu
transportu rowerowego.

Dziatania
regionalne

= opracowanie i wdrazanie planistycznej = Koncepcja sieci gtéwnych tras rowerowych
. .. . wojewodztwa dolnoslaskiego.
systematyki dokumentacji rowerowej ( & Stindaryprojekiowe aykor ez die
regionul Reglon i infrast'ruktl_er rowerowej.wojewddztwa
) L. dolnoslgskiego.
" Opracowanie, wdrazanie oraz * Strategia edukacjii promocji rowerowej
stosowanie standardéw projektowych MDiche e dbine isdegn
i wykonawczych dla infrastruktury

rowerowej regionu, wtym

opiniowanie  projektéow  majacych Powiatowa Strategia Rozwoju Ruchu
Rowerowego
wptyw na ruch rowerowy,

= wyznaczenie sieci gtéwnych tras
rowerowych regionu,

= wspodtpraca z samorzgdami lokalnymi,
innymi regionami, instytucjami
i organizacjami spotecznymi a takze
z administracja krajowa,

= koordynacja prac zwigzanych z rozwojem ruchu rowerowego w regionie pomiedzy wydziatami
Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Dolnoslaskiego i jednostkami mu podlegtymi.

Cel 2. Poprawa bezpieczenstwa i wzrost spotecznej akceptacji dla transportu rowerowego

Obszar
problemowy

Poczucie bezpieczenstwa i akceptacja spoteczna dla rozwoju ruchu rowerowego stanowig bardzo istotne
elementy wptywajace na zwiekszenie udziatu transportu rowerowego w strukturze transportu
wojewddztwa.

Na poczucie bezpieczestwa uczestnikéw ruchu wpltywajg dwa czynniki: wiasciwie rozwijana
infrastruktura oraz odpowiednio przygotowany uczestnik ruchu.

Obecnie odnotowuje sie niski poziom bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu rowerowego, a takze
niewystarczajaca spoteczng akceptacje wobec obserwowanego wzrostu ruchu rowerowego, zwtaszcza
w obszarach miejskich. Te elementy, pomimo czesto dostepnej infrastruktury rowerowej, decyduja
o rezygnacji z wyboru roweru jako srodka transportu, szczegdlnie jezeli uczestnikami ruchu sg dzieci.

Dotychczas ktadziono bardzo maty nacisk na edukacje w tym zakresie, ktéra odgrywa kluczowg role
w wypracowaniu wtasciwych postaw uczestnikow ruchu. Brak ,wychowania komunikacyjnego”
skierowanego do wszystkich uczestnikéw ruchu drogowego (zaréwno rowerzystéw jak i kierowcodw)
znaczaco utrudnia osiggniecie odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa i wzajemnej akceptacji.

Wytyczne
kierunkowe

Dla poprawy bezpieczenstwa i wzrostu spotecznej akceptacji niezbedne jest:

= upowszechnianie i promocja wtasciwych rozwigzan technicznych wptywajacych bezposrednio na
poprawe bezpieczenstwa,

= promowanie bezpiecznej i kulturalnej jazdy, zachowan dajacych poczucie (wzrost) bezpieczenstwa
niechronionym uczestnikom ruchu, pietnowanie agresji na drodze,

= podjecie szerokich dziatan edukacyjnych skierowanych do podmiotéw zaangazowanych
w realizacje infrastruktury rowerowej,

= podjecie systemowych dziatart promocyjnych i edukacyjnych, skierowanych do uczestnikéw ruchu,
majacych na celu wskazanie korzysci ptynacych z wykorzystania roweru jako codziennego $rodka
transportu,

= promowanie turystyki rowerowej, gdyz pozytywne doswiadczenia z uczestnictwa w najbardziej
rozpowszechnionej formie uzytkowania roweru przektadaja sie na czestsze korzystanie z roweru
w podrézach codziennych.
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= wspotpraca z gremiami odpowiedzialnymi za bezpieczenstwo ruchu drogowego, edukacje
i promocje,

= opracowanie i wdrazanie Strategii edukacji i promocji rowerowej regionu, ktérej celem jest
upowszechnianie wiedzy o korzysciach z rozwoju ruchu rowerowego i jego bezpieczenstwie.

Cel 3. Zarzadzanie rozwojem systemu transportu rowerowego

Obszar
problemowy

Wytyczne
kierunkowe

Dziatania
regionalne

Tworzenie systemu transportu rowerowego wymaga skutecznego i sprawnego systemu zarzadzania,
ktory jest kluczowym elementem w procesie tworzenia efektywnych udogodnien dla ruchu
rowerowego. Poza kilkoma znaczacymi osrodkami miejskimi w Polsce nie ma wielu przyktadow
Swiadomego podejscia do procesu zarzadzania mobilnoscig rowerowa. Powszechnym problemem jest
brak koordynacji dziatan pro-rowerowych i systemowego podejscia do prowadzenia polityk rowerowych,
zaréwno na poziomie regionalnym jak i lokalnym, a takze brak mechanizméw wspdtpracy wszystkich
interesariuszy. Prowadzi to do sytuacji, gdy inwestycje czesto s3 ze soba niespdjne, a nawet rozbiezne.
Problem jest szczegdlnie istotny jezeli dazymy do wiaczenia systemu rowerowego w strukture podrézy
multimodalnych, do powigzania go z infrastrukturg towarzyszaca, czy w koricu z budowa swiadomosci na
temat korzysci ptynacych z ruchu rowerowego.

W celu skutecznej budowy systemu transportu rowerowego i tworzenia efektywnych udogodnien dla
ruchu rowerowego konieczne jest zatem wigczenie w prace samorzadéw elementéw zarzadzania, w tym
wiaczenie zagadnien rowerowych w zakres obowigzkéw urzednikéw JST.

Stworzenie w urzedzie stabilnego, ustrukturyzowanego procesu zarzadzania rozwojem systemu
transportu rowerowego jest co najmniej réownie istotne, jak ilos¢ Srodkéw finansowych
przekazywana przez samorzad bezposrednio na infrastrukture rowerowa.

Dla wtasciwego zarzadzania infrastrukturg rowerowa wojewddztwa niezbedne jest..

= stworzenie narzedzi administracyjnych, poprzez powotanie w strukturach administracyjnych
samorzadow specjalistéw ds. rozwoju ruchu rowerowego - ,oficeréw rowerowych”, do ktérych
kompetencji nalezy kreowanie, koordynacja, wdrazanie i monitorowanie polityki rowerowe;j
samorzadu, a takze wieloptaszczyznowa wspoétpraca zapewniajagca wdrazanie wiasciwych
rozwigzan technicznych i planistycznych,

= stworzenie narzedzi proceduralnych, obejmujacych przede wszystkim witgczenie w procedury
projektowe wymogu uzyskania opinii specjalisty ds. rozwoju ruchu rowerowego dziatajagcego w
zakresie kompetencji jednostki, ktéra go powotuje. Bardzo istotna jest réwniez wspotpraca
jednostek réznych szczebli oraz innych interesariuszy danego obszaru w zakresie poszukiwania
rozwigzan koncepcyjnych ze szczegélnym uwzglednieniem niezbednych powiazan tworzacych
system,

= stworzenie narzedzi technicznych, wymiana wiedzy o istniejacych oraz planowanych
inicjatywach rowerowych w regionie, a takze ogélnodostepne gromadzenie i prezentowanie tych
informacji za pomoca regionalnego portalu internetowego. Powigzanie portalu zinformacjg
przestrzenng stanowi istotne wsparcie dla projektowania powiazan systemowych. Portal musi
petni¢ role integrujacag wiedze o najlepszych praktykach, biezacych dziataniach inwestycyjnych
i koncepcyjnych wszystkich interesariuszy na danym obszarze, a takze umozliwia¢ sieciowanie
wspotpracy pomiedzy partnerami,

= stworzenie narzedzi finansowych, gwarantujacych wsparcie dla dziatan realizujacych zatozenia
DPR.

= powofanie specjalisty ds. rozwoju ruchu rowerowego w wojewoédztwie dolnoslaskim wraz
z zespotem, odpowiedzialnego za wdrazanie DPR,
= powotanie Zespotéw doradczych:
- Zespot ds. rozwoju ruchu rowerowego w wojewédztwie dolnoslaskim,
- Zesp6t urzednikow rowerowych w regionie,
= uruchomienie i obstuga Portalu Dolnoslaskiej Polityki Rowerowej,
= udostepnianie i propagowanie dokumentéw powstatych w ramach DPR.

GO
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. . . NARZEDZIA
Bardzo waznym elementem DPR jest koordynacja dziatan EDUKACING -
planistycznych na szczeblu regionalnym ilokalnym. PROMOLCYINE
Przygotowanie dokumentéw planistycznych NARZEDZIA
i strategicznych, powiazanych ze soba merytorycznie { ORGANIZACYINE

i przestrzennie, jest kluczowe dla osiggniecia celu
Zwigzanego z rozwojem systemu transportu rowerowego
w zakresie spéjnosci tego systemu.

W ramach narzedzi planistyczno - projektowych nalezy
opracowac:

= koncepcje sieci gtéwnych tras  rowerowych
wojewodztwa dolnoslaskiego wraz z opracowaniami
obejmujacymi koncepcje techniczno - finansowe dla
wybranych tras gtéwnych,

= standardy projektowe i wykonawcze dla infrastruktury
rowerowej wojewddztwa dolnoslaskiego.

Gtéwnym, regionalnym narzedziem planistycznym jest Koncepcja sieci gtownych tras rowerowych wojewddztwa
dolnosigskiego (stanowigca element DPR), ktéra w uzgodnieniu z samorzadami lokalnymi:
= okresli  szczegétowy przebieg  korytarzy
gtéwnych tras rowerowych w przestrzeni
wojewddztwa,
= zdefiniuje zasady planowania tras rowerowych
w obszarach realizacji DPR wskazanych w w/w
dokumencie.

g GO ’

W celu zapewnienia spojnosci dziatarh na poziomie
regionalnym i lokalnym, zatozenia tego dokumentu
nalezy implementowa¢ do dokumentéw wszystkich
szczebli.

Narzedziem wdrazania DPR na poziomie lokalnym, sa:
= naobszarach powiatéw - Powiatowe Strategie
Rozwoju Ruchu Rowerowego, ktdrych
szczego6towy zakres stanowi zatgcznik nr 10.2,
= na obszarach miejskich - Miejskie koncepcje
rozwoju tras rowerowych, stanowiace
zataczniki do  Studium Uwarunkowan
i Kierunkow Zagospodarowania
Przestrzennego.
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Systematyka dokumentacji rowerowej regionu

DOKUMENT

Koncepcja sieci gldwnych
tras rowerowych
wojewodztwa
dolnoslaskiego
Standardy projektowe

i wykonawcze dla
infrastruktury rowerowej
wojewodztwa
dolnoslaskiego

Powiatowe Strategie
Rozwoju Ruchu
Rowerowego

Miejskie koncepcje
rozwoju tras rowerowych
jako zatacznik do SUIKZP

ZAKRES DOKUMENTU

Uszczegotowienie przebiegu gtéwnych tras
rowerowych wg korytarzy okreslonych w DPR
wraz z wytycznymi dla regionalnych i lokalnych

GO
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dokumentdéw planistycznych i strategicznych

Zasady planowania infrastruktury rowerowej

Zasady projektowania infrastruktury rowerowej

Wymogi techniczne infrastruktury rowerowej na
terenie wojewodztwa dolnoslaskiego

Okreslenie zasad wdrazania standardow

Planowanie/ wdrazanie sieci gtéwnych tras

rowerowych

Planowanie systemu tras pozostatych

Planowanie systemu B&R

Planowanie systemu MOR-6w

Poprawa bezpieczenstwa komunikacyjnego
i turystycznego ruchu rowerowego

Edukacja rowerowa

Wytyczne dla regionalnych i lokalnych
dokumentéw planistycznych i strategicznych.

Monitoring

Kierunki rozwoju systemu komunikacyjnych

INSTYTUCJA
OPRACOWUJACA POZIOM
samorzad regionalny
wojewodztwa
dolnoslaskiego
samorzad regionalny
wojewodztwa
dolnoslaskiego
samorzad lokalny
powiatowy
samorzad miejski lokalny

i rekreacyjnych tras rowerowych w miescie

Rozwiazania przyjete w rowerowych dokumentach lokalnych, powinny by¢ zgodne z wizja rozwoju systemu rowerowego
regionu przedstawiona w DPR (w Koncepdji sieci gfownych tras rowerowych dla wojewddztwa dolnosigskiego). System
tras gtéwnych moze by¢ sukcesywnie rozbudowywany o nowe powigzania.

Systematyka dokumentacji rowerowej regionu wdrazanie

POZIOM

REGIONALNY

DOKUMENT WDRAZANY

Koncepcja sieci gtéwnych tras -

rowerowych wojewddztwa
dolnoslaskiego -

LOKALNY

Powiatowe strategie rozwoju =

ruchu rowerowego -

Miejskie koncepcje rozwoju -
tras rowerowych

DOKUMENTY WDRAZAJACE

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa
dolnoslaskiego

plany zagospodarowania przestrzennego obszaréw funkcjonalnych
projekty techniczne, wykonawcze, drogowe

plany zagospodarowania przestrzennego obszaréw funkcjonalnych,
studia uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego gmin,

miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego,

projekty techniczne, wykonawcze, drogowe

studium uwarunkowarn i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego gminy,

miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego.
projekty techniczne, wykonawcze, drogowe
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Elementem istotnie przyczyniajgcym sie do  kreacji
spéjnego systemu transportu rowerowego a takze
podniesienia waloréw uzytkowych oraz atrakcyjnosci
infrastruktury rowerowej w tym poprawy bezpieczenstwa
jego uzytkownikéw, jest okreslenie iwprowadzenie
jednolitego systemu zasad projektowych i wykonawczych
dla infrastruktury rowerowej realizowane;j
w wojewoddztwie dolnoslaskim.

Dokumentem, ktéry okresla te zasady oraz wymogi
projektowe itechniczne jakim powinna odpowiadac
infrastruktura rowerowa sa Standardy projektowe
i  wykonawcze dla infrastruktury rowerowej
wojewoddztwa dolnosigskiego, stanowiagce integralny
element Dolnoslaskiej Polityki Rowerowej (zatacznik nr
10.3). Okreslajg one warunki techniczne dla planowania,
projektowania, wykonywania i utrzymania infrastruktury
rowerowej na terenie wojewddztwa dolnoslaskiego. Do
Standardéw  zobowigzuje sie  Urzad
Wojewddztwa Dolnoslaskiego  oraz
wszystkie jednostki organizacyjne wojewddztwa.

stosowania
Marszatkowski

W ramach narzedzi organizacyjnych DPR rekomenduje:

- powotanie w strukturach  administracyjnych
samorzaddéw  wszystkich  szczebli  (regionalny,
lokalny) komoérek odpowiedzialnych za rozwdj
ruchu rowerowego, w tym specjalistow ds.
rozwoju ruchu rowerowego,

- stworzenie i prowadzenie przez samorzad
regionalny interaktywnego narzedzia komunikacji
i wymiany informacji w postaci portalu i geoportalu

DPR.

Dla pozostatych jednostek samorzadu terytorialnego
Standardy powinny stuzy¢ jako wytyczne na
wszystkich etapach projektowania i wykonywania
infrastruktury rowerowej.

Rekomenduje sie powszechne stosowanie
Standardéw przy opracowywaniu oraz wdrazaniu
rowerowych projektéw inwestycyjnych.

Zagadnienia niezwykle istotnie w  procesie
planistycznym to przede wszystkim zaciesnianie
wspoétpracy wewnatrz urzedéw JST, otwarcie na
konsultacje planéw i projektéw inwestycyjnych
(sugestie o0séb zaangazowanych w rozwdj ruchu
rowerowego moga by¢ zrédtem cennych informacji)
czy tez uzupetnianie, doprecyzowywanie
i rozpowszechnianie rozwigzan projektowych o dobre
praktyki w projektowaniu infrastruktury rowerowej,
ktére sa niedoprecyzowane w obowiazujacych
przepisach.

W strukturach Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa
Dolnoslaskiego konieczne jest powotanie urzednikéw
zajmujacych sie szeroko rozumiang polityka rowerowa.
W Instytucie Rozwoju Terytorialnego - samorzadowej
jednostce organizacyjnej wojewddztwa dolnoslaskiego -
zostanie powotane stanowisko specjalisty ds. rozwoju
ruchu rowerowego w wojewdédztwie dolnoslgskim.



POZIOM
POLITYCZNY
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INICJACJA SYSTEMU

PRZYJECIE DOLNOSLASKIEJ POLITYKI ROWEROWEJ (DPR)

POZIOM
ZARZADZANIA

KREOWANIEDPR WDRAZANIE DPR
KOORDYNACIJADPR KONTROLADPR

W  zwigzku ze zlozonoscia zagadnien zwigzanych
zwdrazaniem DPR na poziomie regionalnym i jej
koordynacyjnego charakteru specjalista ds. rozwoju
ruchu rowerowego w wojewddztwie dolnoslaskim.
odpowiada¢ bedzie za kreowanie, koordynowanie,
wdrazanie i kontrolowanie Dolnoslaskiej Polityki
Rowerowej, atakze zapewnienie tym procesom
koniecznego wsparcia, w tym finansowego. Specjalista ds.
rozwoju  ruchu rowerowego bedzie kluczowym
posrednikiem  pomiedzy szczeblem  politycznym,
a szczeblem wykonawczym w regionie.

Do podstawowych zadan iobowigzkéw specjalisty ds.
rozwoju  ruchu rowerowego w  wojewddztwie
dolnoslaskim, naleze¢ beda, m.in.:
= wspotpraca zewnetrzna: z powiatami, gminami,
innymi regionami, instytucjami i organizacjami,
w tym z WRBRD,
= wspotpraca wewnetrzna: z poszczegolnymi
wydziatami i jednostkami UMWD oraz innymi
instytucjami oraz organizacjami spotecznymi,
= organizacja prac zespotu ds. rozwoju ruchu
rowerowego,
= przygotowanie corocznych budzetéw
i harmonogramow dziatant wdrazajacych DPR,
= podejmowanie dziatarn administracyjnych, w tym
uzgadnianie i opiniowanie dokumentéw pod katem
zgodnosci zDPR, w tym ze Standardami
projektowymi i wykonawczymi dla infrastruktury
rowerowej wojewoddztwa dolnoslaskiego
izKoncepcja sieci gtéwnych tras rowerowych
wojewddztwa dolnoslaskiego,
= planowanie, programowanie i nadzér nad
rowerowymi inwestycjami regionalnymi,
= Zzbieranie i wykorzystanie informacji zwrotnej od
uzytkownikow,
= poszukiwanie pozabudzetowych
finansowania inwestycji rowerowych,

zrodet

= monitoring inwestycji rowerowych w regionie -
baza danych o istniejacych i planowanych
inwestycjach,

= wspdtpraca z Instytutem Rozwoju Terytorialnego
przy tworzeniu oraz rozwijaniu portalu i geoportalu
DPR, a takze przy realizacji rowerowych projektéw
koncepcyjnych,

= audyt rowerowy i ocena inwestycji rowerowych,

= propagowanie idei mobilnosci  rowerowej
w regionie (dziatania edukacyjne, promocyjne),

= dziatania lobbujace konieczne zmiany legislacyjne,
formutowanie projektéw zmian prawnych, opinii
i stanowisk kierowanych do wifadz krajowych
zaréwno w imieniu regionu, jak i innych podmiotéw
z obszaru wojewodztwa,

= wspotpraca z sgsiednimi wojewodztwami i krajami
(Kraj zwiazkowy Saksonii i Republika Czeska)
w zakresie harmonizacji powigzan rowerowych,

= podnoszenie kwalifikacji kadry zajmujacej sie
koordynacja DPR i wymiana know-how: udziat
w szkoleniach, konferencjach, staze, organizacja
spotkan, etc.

Rekomenduje sie rowniez zespotéw
doradczych, ktérych celem jest uruchomienie
interdyscyplinarnych forow dyskusji oraz stworzenie
ptaszczyzny wspétpracy regionu, gmin, powiatéw,
ekspertéw oraz organizacji pozarzagdowych. Bedzie to:

powotanie

— Zespét ds. rozwoju ruchu
w wojewddztwie dolnoslaskim,
sktadajacy sie z przedstawicieli wydziatéw UMWD
odpowiedzialnych za rozwdj regionalny, transport,

rowerowego

zdrowie, turystyke, promocje i edukacje,
z przedstawicieli przewoznikéw, instytucji
mogacych mie¢ wptyw na rozwdj ruchu

rowerowego a takze organizacji pozarzadowych
dziatajacych na rzecz rozwoju ruchu rowerowego.
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—  Zesp6t urzednikéw rowerowych w regionie,

sktadajacy sie z przedstawicieli gmin i powiatéw,
odpowiedzialnych za rozwdj ruchu rowerowego,
ktory okresowo omawia poszczegdlne problemy,
doswiadczenia i aspekty rozwoju  polityki
rowerowej. Dynamiczny proces polityki rowerowej
regionu i poszczegdlnych gmin jest systematycznie
audytowany. Rezultaty audytu s3 dyskutowane
w gronie wszystkich gmin i maja wptyw na ksztatt
dziatan na poziomie regionu.

Rekomenduje sie powotanie w strukturach urzedéw
gmin i powiatéw komorek odpowiedzialnych za
rozwdj ruchu rowerowego, np. specjalisty ds. rozwoju
ruchu rowerowego (oficera rowerowego), do ktérego
kompetencji nalezy  kreowanie, koordynacja,
wdrazanie i monitorowanie polityki rowerowej
samorzadu, w tym przede wszystkim:

= wspdtpraca zewnetrzna - z regionem,
powiatem, gminami sasiednimi, instytucjami
i organizacjami spotecznymi, naukowymi,

= wspotpraca wewnetrzna — z wydziatami urzedu,

z lokalnymi instytucjami iorganizacjami
spotecznymi,

= opracowanie lokalnych dokumentow
rowerowych,

= planowanie, wdrazanie i kontrola inwestycji
rowerowych,

= opiniowanie projektéw dotyczacych tras
rowerowych, atakze inwestycji, majacych
wptyw na ruch rowerowy,

= monitoring inwestycji rowerowych,

= edukacja i promocja mobilnosci rowerowej,

= dziatania lobbujace  konieczne
legislacyjne (wspotpraca z regionem).

zmiany

Wazne jest, aby oficerowie rowerowi byli umocowani w strukturze urzedu tak, aby mie¢ rzeczywiste kompetencje
w zakresie skutecznego wdrazania polityki rowerowej regionu, powiatu, czy tez gminy. Niezwykle wazne jest wtgczenie
w procedury projektowe wymogu uzyskania opinii oficera rowerowego, dziatajacego w zakresie kompetencji jednostki,
ktéra go powotuje. Bardzo istotna jest rowniez wspétpraca jednostek réznych szczebli oraz innych interesariuszy danego
obszaru nad rozwigzaniami koncepcyjnymi, ze szczegélnym uwzglednieniem niezbednych powiazan tworzacych system.

Narzedziem  wspomagajacym  proces  zarzadzania
rozwojem transportu rowerowego w wojewddztwie
i wdrazania DPR na poziomie regionalnym i lokalnym jest
Portal Dolnoslaskiej Polityki Rowerowej, wspierajacy
wymiane informacji i wspoétprace wielu srodowisk. Stad
gtébwnymi celami stworzenia portalu jest utatwienie
dostepu i wymiany informacji oraz wspotpracy wszystkich
adresatéw DPR.

Portal stanowi ogdlnodostepng aplikacje dziatajaca
w oknie przegladarki internetowej, wyposazong w portal
mapowy

umozliwiajacy wizualizacje wielu informacji na mapie.

Portal Dolnoslaskiej Polityki Rowerowej umozliwia:

= DOSTEP DO INFORMACJI - na stronach portalu —
- dostepna jest informacja:

- o0 postepach realizacji, wdrazania
i rozpowszechniania idei Dolnoslaskiej Polityki
Rowerowej w wojewddztwie dolnoslaskim,

- o aktualnych trendach i dobrych rozwigzaniach
zzakresu ksztaftowania systeméw transportu
rowerowego,

- 0 przebiegu sieci gtéwnych tras rowerowych
wojewodztwa,

DOLNOSLASKA
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- 0 przebiegach istniejacych i planowanych tras
rowerowych w gminach,

- 0 powigzaniach tras rowerowych z systemem
transportu zbiorowego.

=  WYMIANE INFORMACIJI — w celu koordynacji rozwigzan
projektowych poziomu lokalnego portal daje mozliwos¢
przesyfania on-line koncepcji gminnych i powiatowych,
ktére nastepnie zostajg zwizualizowane na mapie
wojewoddztwa. Umozliwia to ocene spdjnosci przyjetych


http://geodpr.irt.wroc.pl/
https://www.dpr.irt.wroc.pl/

rozwigzan z przebiegiem tras gtéwnych oraz ocene
spoéjnosci rozwigzan w sasiednich jednostkach.

W celu skutecznego wptywania na bezpieczenstwo ruchu
rowerowego i akceptacje spoteczng konieczne s3
systemowe dzialania edukacyjne i promocyjne
prowadzone réwnolegle z wdrozeniami
infrastrukturalnymi oraz zmianami legislacyjnymi, ktére
priorytetowo traktujag niechronionych uczestnikéw
ruchu, redukujac  jednoczesnie niebezpieczne
zachowania wszystkich uczestnikdw ruchu drogowego.

Rolag dziatan edukacyjnych i promocyjnych jest
upowszechnianie wiedzy na temat korzysci ptynacych
zwykorzystania roweru jako codziennego s$rodka
transportu, promowanie jazdy na rowerze, zwilaszcza
Jej zasadnicze zatozenia to m.in.:

DOLNOSLASKA POLITYKA ROWEROWA

= PARTYCYPACJE - w ramach portalu zostata
przygotowana aplikacja na urzadzenia mobilne
umozliwiajaca przeprowadzanie otwartych konsultacji
projektowanych lub wdrazanych rozwiazan.

wsréd najmtodszych, popularyzacja zasad bezpiecznej
jazdy na rowerze. Nalezy jednak mie¢ na uwadze, ze
dziatania promocyjne iedukacyjne majg szanse
skutecznie zaowocowac dopiero przy odpowiedniej
jakosci infrastruktury i stanowionego prawa.

Cele, jakie stawia sobie Samorzad Wojewddztwa w DPR,
dotyczace popularyzacji ruchu rowerowego oraz wzrostu
wiedzy i akceptacji spotecznej dla jego rozwoju,
realizowane beda poprzez dziatania okreslone
w Strategii  edukacji i

wojewddztwa dolnosigskiego.

promocji  rowerowej

PROMOCIJA, — uswiadamianie korzysci z rozwijania réznych form aktywnosci mobilnej,
INFORMACJA - propagowanie nowego aktywnego modelu zycia,
— przygotowanie i wykorzystanie pakietu promocyjnego (logotyp i kampanie spoteczne promujace
ruch rowerowy.
EDUKACJA — upowszechnianie zasad dotyczacych bezpieczenstwa ruchu rowerowego,

— upowszechnianie wiedzy o korzysciach zdrowotnych z jazdy rowerowej,
— upowszechnianie wiedzy o ekologicznej roli ruchu rowerowego,
— upowszechnianie wiedzy o negatywnych skutkach motoryzacji.

Propozycje zawarte w Strategii edukacji i promocji rowerowej wojewddztwa dolnoslaskiego powinny zostac
uszczegotowione lokalnie na etapie opracowywania powiatowych i miejskich strategii rozwoju ruchu rowerowego.

Zaleca sie prowadzenie dziatan edukacyjnych w dwéch aspektach, jako:

= EDUKACJA WLASNA, polegajaca na prowadzeniu dziatart edukacyjnych stuzacych upowszechnianiu, wéréd
pracownikéw jednostek samorzadowych, wiedzy w zakresie nastepujacych obszaréw:
- planowania i projektowania nowoczesnej infrastruktury rowerowej,

- zarzadzania polityka rowerowa,

- koniecznosci wspotpracy JST z innymi instytucjami, w dziataniach na rzecz rozwoju ruchu rowerowego,

- technik promowania roweru,

- tworzenia rowerowych produktéw turystycznych,

- mozliwosci edukacji rowerowej w szkotach (zakres, metody, mozliwosci wspétpracy z JST),
- korzysciach z jazdy rowerem (zdrowotnych, srodowiskowych, komunikacyjnych),

— upowszechniania dobrych praktyk.

=  EDUKACJA MIESZKANCOW — wszystkich uczestnikéw ruchu drogowego.
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Bezpieczenstwo ruchu drogowego w odniesieniu do
rowerzystéw, jako jednych z niechronionych uczestnikéw
ruchu, w ramach Dolnoslaskiej Polityki Rowerowej jest
jednym z kluczowych priorytetéw ( Cel 2). Jak to
okre$lono w dziataniach do celu 2, poczucie
bezpieczenstwa i akceptacja spoteczna dla rozwoju ruchu
rowerowego stanowia bardzo istotne elementy
wpltywajace na zwiekszenie udziatu transportu
rowerowego Ww strukturze transportu wojewddztwa.
Dziatania zmierzajagce do poprawy bezpieczenstwa
muszg opiera¢ sie oszeroka wspodtprace gremiow
majacych na ten aspekt wptyw. W obszarze
oddziatywania regionalnego jednym zkluczowych
gremiow, ktére skupia wokét swojej dziatalnosci
najwazniejsze instytucje majace wptyw na ksztattowanie
sie bezpieczenstwa ruchu drogowego jest Wojewddzka
Rada Bezpieczenistwa Ruchu Drogowego - WRBRD. Rada
zgodnie z zapisem ustawowym jest zespotem
koordynujacym, inspirujgcym oraz okreslajgcym kierunki

dziatania administracji publicznej w  sprawach

bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Do zadan Rady nalezy:

= pobudzanie i inicjowanie stosownych dziatan
szkoleniowych, w tym ratownictwa drogowego,
edukacyjnych, opiniodawczych i promocyjnych

zmierzajacych do poprawy bezpieczenstwa na
drogach,

= wspieranie dziatan zmierzajacych do pozyskiwania
dodatkowych srodkéw finansowych na dziatalno$¢
programowg zaréwno z resortu transportu, jak
i innych dotacji celowych,

= zatwierdzanie planu wydatkéw WORD-6w w czesci
przeznaczonej na poprawe bezpieczenstwa ruchu
drogowego,

= integrowanie dziatan réznych instytucji w celu
realizacji konkretnych propozycji wptywajacych na
stan bezpieczenstwa w ruchu drogowym,

= opracowywanie regionalnych programéw poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego,

= inicjowanie wspétpracy miedzy wojewddztwami,

= analizowanie i ocenianie podejmowanych zadan.

Zakres zadan zapewnia mozliwosci wdrazania
konkretnych dziatan na rzecz poprawy bezpieczenstwa
od edukacji, poprzez wspdtprace, do wdrozen

konkretnych rozwigzan technicznych. Gremium, ktére
skupia sie wokdét WRDRD zapewnia, ze inicjowane
dziatania maja mozliwos¢, poprzez zaangazowane
instytucje, wejs¢ w zycie we wszystkich obszarach
oddziatywania na bezpieczenstwo oraz na wszystkich
szczeblach administracji.

Sktad WRDRD obejmuje przedstawicieli:

= Urzedu Marszatkowskiego Wojewoddztwa
Dolnoslaskiego -  Marszatka ~ Wojewddztwa
Dolnoslaskiego jako przewodniczacego - wraz
z wydziatami, stuzbami i jednostkami
odpowiedzialnymi na infrastruktura transportowa,

= Komendy Wojewddzkiej Policji,

= Pogotowia Ratunkowego,

= Dolnoslaskiego Kuratorium Oswiaty,

= Dolnoslaskiego Inspektoratu
Drogowego,

=  Komendy Wojewddzkiej Strazy Pozarnej,

= jednostek samorzadu terytorialnego poziomu
lokalnego,

= Wojewddzkich Osrodkéw Ruchu Drogowego,

= Wojewddzkiego Sztabu Wojskowego,

= Urzedu Wojewddzkiego,

= uczelni wyzszych,

= Polskiego Zwigzku Motorowego,

= Kolei Dolnoslaskich.

Transportu

Skupienie sie wokot tego gremium pozwala na efektywne
dziatania na rzecz bezpieczeistwa z partnerami
bedacymi cztonkami WRDRD. Jednoczesnie, dzieki
takiemu gremium, w ramach prowadzonej wspétpracy
tych jednostek zinnymi partnerami, mozliwe jest
szerokie rozprzestrzenianie dziatan wiasciwie we
wszystkich obszarach gdzie bezpieczenstwo odgrywa
istotng role, m.in. w zakresie ruchu rowerowego.

Jednym z kluczowych dziatar organizacyjnych w ramach
wdrazania Dolnoslaskiej Polityki Rowerowej jest
powotanie Petnomocnika Marszatka ds. rozwoju ruchu
rowerowego. Stad konieczne jest, aby cztonkiem WRBRD
byt Petnomocnik Marszatka ds. rozwoju ruchu
rowerowego i aktywnie wspoétpracowat na rzecz poprawy
bezpieczenstwa.



Dolnoslaska Polityka Rowerowa jest istotnym elementem
polityki  transportowej wojewddztwa. Podmiotem
odpowiedzialnym za jej wdrazanie jest Samorzad
Wojewddztwa Dolnoslaskiego, ktéry w procesie realizacji
Polityki bedzie wspoétpracowat z wieloma podmiotami
zarébwno powigzanymi z nim kompetencyjnie, jak
i niezaleznymi. W ramach bezposrednich kompetencji

samorzad wojewoddztwa wraz z jednostkami mu
podlegtymi  bedzie odpowiedzialny za dziatania
koordynujace, m.in. planistyczne, projektowe,

edukacyjne, promocyjne, organizacyjne i realizacyjne (np.
budowa tras rowerowych w ciggach drég wojewddzkich).

DOLNOSLASKA POLITYKA ROWEROWA

wszystkim  samorzadéw  lokalnych, ktére oprocz
stymulowania rozwoju spéjnego systemu rowerowego
w skali lokalnej odpowiedzialne sg za finansowg realizacje
zaplanowanych przedsiewzie¢ na ,wfasnym” terenie.
Samorzad wojewddztwa bedzie wspierat ich dziatania
wpisujace sie w zatozenia DPR.

Dlatego tez Dolnoslaska Polityka Rowerowa skierowana
jest do realizatoréw polityki rowerowej — decydentdw,
urzednikéw, pracownikéw jednostek samorzadowych,
instytucji branzowych, projektantéw, ekspertéw, NGO,
regionéw sasiednich, przedsiebiorcéw, mediéw, a takze
do wszystkich mieszkanicéw regionu.

Wdrazanie polityki nie bedzie skuteczne bez
zaangazowania innych jednostek, w tym przede
© Sw A
Q /cg Q ég Q”g sy $8 §$ T8 8 f §
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Samorzad regionalny realizuje dziatania dotyczace rozwoju transportu rowerowego w ramach

wojewodzkich programoéw i

projektéw  wspdifinansowanych ze

srodkéw  wiasnych

i zewnetrznych oraz udziela finansowego wsparcia projektom realizowanym przez jednostki
niezalezne, odpowiada za dziatania o charakterze koordynacyjnym, m.in. planistyczne,
projektowe, edukacyjne, promocyjne, organizacyjne i realizacyjne (np. budowa tras rowerowych
w ciggach drog wojewddzkich), petni role lobbysty, mediatora i stymulatora dziatan na szczeblu
lokalnym, regionalnym, krajowym i transgranicznym, bierze udziat w procesie ksztattowania
nowych regulacji prawnych dot. rozwoju transportu rowerowego - formutuje opinie i stanowiska
kierowane do wiadz krajowych, zaréwno w imieniu wtasnym, jak i innych podmiotéw z obszaru

wojewddztwa.

Jego dziatania majg charakter koordynacyjny, zapewniajacy spéjnos¢ prowadzonych dziatan

prorowerowych w regionie.

W proces bezposredniej realizacji dokumentu DPR zaangazowane sg samorzady lokalne, ktére
odpowiadajg w swoich kompetencjach za stymulowanie i projektowanie rozwoju spéjnego
systemu rowerowego w skali powiatu i wchodzacych w jego sktad gmin. Samorzad lokalny
inicjuje i finansuje dziatania umozliwiajagce mieszkancom przemieszczanie sie rowerem oraz
opracowuje zasady zarzadzania infrastrukturg rowerowa; jest réwniez odpowiedzialny za
realizacje zaplanowanych przedsiewziec.

GO
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W procesie budowy, rozbudowy lub modernizacji infrastruktury rowerowej konieczny jest udziat
zarzadcdw drég i kolei, ktorych kompetencje majg duzy wptyw na zaproponowane rozwigzania
rozwoju sieci rowerowej, a nastepnie na jej utrzymanie i zapewnienie bezpieczenstwa ruchu.
Zaangazowanie tej grupy adresatow pozwala na wiasciwe planowanie infrastruktury rowerowej,
ktora powstaje czesto przy okazji realizacji inwestycji infrastruktury drogowej czy kolejowej bez
powiazan z lokalnymi koncepcjami rowerowymi.

W zakresie podnoszenia bezpieczenstwa wszystkich uczestnikéw ruchu drogowego, a takze
poziomu spotecznej akceptacji dla wdrazania udogodnien dla rowerzystéw konieczne sa
systemowe dziatania edukacyjne i informacyjne. Wtaczenie w ten proces Wojewddzkiej Rady
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego jest niezbedne dla popularyzacji wiasciwych dla ruchu
rowerowego rozwigzan, skierowanych do zarzadcéw drdg, stuzb bezpieczenstwa, jednostek
samorzadu terytorialnego, a przede wszystkich uczestnikéw ruchu.

W procesie budowy, rozbudowy lub modernizacji infrastruktury rowerowej konieczny jest udziat
zarzadcdw obszaréw, na ktérych zwykle odbywa sie ruch rowerowy o charakterze rekreacyjno-
turystycznym, takimi jak: lasy, przyrodnicze obszary chronione, tereny nadrzeczne. Ich
kompetencje maja duzy wplyw na zaproponowane rozwigzania rozwoju sieci rowerowe;j.
Zaangazowanie tej grupy adresatow pozwala na wiasciwe planowanie infrastruktury rowerowej,
zapewniajace kanalizowanie ruchu rowerowego, a tym samym ochrone zarzadzanych przez
siebie obszaréw, ktéra moze powstawac przy okazji inwestycji prowadzonych przez te instytucje.

Tworzenie systemu transportu rowerowego bezwzglednie wymaga wspétpracy z mieszkancami
oraz zwigzkami gmin, stowarzyszeniami i organizacjami pozarzadowymi. Ich udziat jest
konieczny ze wzgledu na wiedze o faktycznych potrzebach, aktualnych problemach, a takze
mozliwosciach i kierunkach rozwoju mobilnosci rowerowej. Zaangazowanie tej grupy adresatow
znacznie przyczynia sie do aktywizacji obywateli, a takze do minimalizowania konfliktéw. Grupa
ta jest waznym propagatorem i jednocze$nie odbiorca dziatari edukacyjnych i promocyjnych.

Dla prowadzenia dziatan o zasiegu ponadregionalnym imiedzynarodowym konieczna jest
wspotpraca z partnerami osciennymi - zagranicznymi i krajowymi. Ich rola jest wazna dla
stworzenia spdjnego systemu transportu rowerowego na styku wojewddztwa dolnoslaskiego
z Republika Czeska, Republika Federalng Niemiec oraz wojewoédztwami: lubuskim, wielkopolskim
i opolskim. Niezbedne jest skonfrontowanie dziatan prowadzonych przez partneréw
z zamierzeniami planowanymi w regionie, korzystanie z dobrych praktyk iwypracowanie
wspdlnych kierunkéw dziatan.

Na etapie planowania i realizacji infrastruktury rowerowej wspotpraca z ekspertami w dziedzinie
ruchu rowerowego i wsparcie srodowisk naukowych zajmujacych sie zaréwno zagadnieniami
z zakresu technicznych rozwiazan transportowych, jak i kwestiami spotecznymi, socjologicznymi,
marketingowymi oraz medycyny isportu, pozwala na wdrazanie sprawdzonych i dobrych
rozwigzan rowerowych.

Podmioty spoteczno-gospodarcze tworzace rézne formy przedsiebiorczosci i zatrudnienia;
oparte o produkt rowerowy lub/i popierajace mobilnos¢ rowerowa poprzez stosowanie zachet
i utatwien dla pracownikéw dojezdzajacych na rowerach. Oba typy moga sie skutecznie
przyczyni¢ do popularyzacji transportu rowerowego, uzyskujac korzysci bezposrednie, zwigzane
z korzysciami biznesowymi, jak i posrednie, w postaci poprawy stanu zdrowia iwiekszej
efektywnosci pracownikow.

5 Wojewddzka Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego



DOLNOSLASKA POLITYKA ROWEROWA

W proces promocji ruchu rowerowego oraz prowadzenia dziatann edukacyjnych, oprécz
samorzadoéw i pozostatych adresatow polityki, wigczone sg ponadto media wptywajace na
Swiadomosc i wybory odbiorcow oraz gwarantujgce szerokie rozpowszechnianie informacji o roli

roweru i mozliwosciach jego wykorzystania.

Przyjete w Dolnoslaskiej Polityce Rowerowej cele s3
spodjne z zatozeniami gtéwnych europejskich i krajowych
dokumentoéw strategicznych, m.in. takich jak:

Biata Ksiega Unii Europejskiej, ktéra przewiduje ,Plan
utworzenia  jednolitego  europejskiego  obszaru
transportu — daZenie do osiggniecia konkurencyjnego
i zasobooszczednego systemu transportu” oraz
zaklada zmniejszenie o potowe liczby samochodow
o napedzie konwencjonalnym w transporcie miejskim
do 2030r., eliminacje ich zmiast do 2050r., osiggniecie
wolnej od emisji CO2 logistyki w duzych osrodkach
miejskich do 2030r.

Pakt Amsterdamsk7, ktoéry okredla zasady agendy
miejskiej UE. Celem jest usprawnienie oraz mobilizacja
miast w inwestowanie w kluczowe obszary
ksztattowania polityki miejskiej, ~w tym, m.in.
dostosowanie do zmian klimatycznych, jakos¢
powietrza i mobilno$¢ miejska.

Strategia Rozwoju Kraju 202¢F, ktéra odnosi sie do
Strategii Rozwoju Transportu do 2020 roku
(z perspektywa do 2030)° okreslajacej dziatania
zwigzane m.in. z promowaniem komunikacji pieszej
i rowerowej, realizacjg rozwigzan z zakresu integracji
przestrzennej i  funkcjonalnej  podsystemdw
transportowych oraz tworzeniem warunkéw do
integracji réznych gatezi transportu, poprzez
wdrazanie systeméw intermodalnych.

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju'°,
gdzie podkreslono znaczenie dziatan stuzacych

’Pakt Amsterdamskie podpisany zostat 30 maja 2016 r. w Amsterdamie.

poprawie dostepnosci transportowej, w szczegdélnosci
w odniesieniu do obszaréw funkcjonalnych.
W Koncepcji zaklada sie wdrazanie zintegrowanych
rozwigzan dotyczacych multimodalnego transportu
zbiorowego obejmujgcego rézne srodki transportu
i elementy infrastruktury, w tym komunikacje
rowerowg, majac réwniez na uwadze bezpieczne trasy
rowerowe oraz systemy wypozyczania
i przechowywania roweréw.

= Polityka Klimatyczna Polski'", ktéra uwzglednia
w swoich  celach  poprawe infrastruktury dla
rowerzystébw oraz promocje wykorzystania roweréw
w instrumentach prawno-administracyjnych
i edukacyjnych.

= Polityka Transportowa Paristwa'?, ktéra zwraca uwage
na kwestie bezpieczenstwa rowerzystéw
i koniecznos¢ zmian prawnych oraz budowy
infrastruktury, a takze promocje roweru jako
ekologicznego srodka transportu.

= Strategia Rozwoju Sportu, ktora podkresla
konieczno$¢ rozbudowy urzadzen dla rekreacji
masowej, takiej jak trasy rowerowe oraz promocje
turystyki aktywnej.

Sformutowane cele Dolnoslaskiej Polityki Rowerowej

odnoszg sie réwniez do zatozen dokumentéw

regionalnych, przede wszystkim do Strategii Rozwoju

8Strategia Rozwoju Kraju 2020, przyjeta uchwata Rady Ministréw w dniu 25 wrze$nia 2012 r.

Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywa do 2030), przyjeta uchwatg Rady Ministréw w dniu 22 stycznia 2013 r.
9Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030, przyjeta przez Rade Ministréw w dniu 13 grudnia 2011 r.

1 Polityka Klimatyczna Polski. Strategie redukcji emisji gazéw cieplarnianych w Polsce do roku 2020, dokument przyjety przez Rade Ministréw

w dniu 4 listopada 2003 r.

12 polityka Transportowa Panstwa na lata 2006-2025, Ministerstwo Infrastruktury, Warszawa, 27 czerwca 2005 r.
3Strategia Rozwoju Sportu w Polsce do roku 2015, Ministerstwo Sportu, Warszawa, styczen 2007 r.
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Wojewddztwa Dolnoslaskiego 2020'%, ktérej celem jest
m.in. zréwnowazony transport i poprawa dostepnosci
transportowej, a takze ochrona $rodowiska naturalnego,
efektywne wykorzystanie zasobdw oraz dostosowanie do
zmian klimatu i poprawa poziomu bezpieczenstwa,
a takze rozwdj turystyki.

Monitoring wdrazania Dolnoslaskiej Polityki Rowerowej
prowadzony bedzie w oparciu o ponizsze wskazniki
oceniajace poziom realizacji celéw szczegdtowych DPR.

CEL 1. Rozwéj systemu transportu rowerowego

= Liczba powiatéw z przyjeta Powiatowa Strategia
Rozwoju Ruchu Rowerowego (PSRRR),

= Liczba miast z przyjeta Koncepcja tras rowerowych,

= Liczba projektéw koncepcyjnych zrealizowanych
przez stuzby UMWD z uwzglednieniem udogodnien
dla rowerzystéw,

= Liczba projektdw inwestycyjnych  (w  tym
drogowych) zrealizowanych przez stuzby UMWD
z uwzglednieniem udogodnien dla rowerzystéw,

= t3aczna dtugos¢ dréog wojewddzkich, na ktérych
wprowadzono udogodnienia dla rowerzystow
tkm] ',

= taczna dlugos¢ nowych oznakowanych tras
turystycznych i rekreacyjnych w wojewddztwie
[km],

» Liczba nowych weztéw B&R w wojewodztwie's,

= Liczba nowych miejsc postojowych dla roweréw
w systemie B&R w wojewddztwie,

= Liczba nowych Miejsc Obstugi Rowerzystéw (MOR)
w wojewddztwie.

CEL 2. Poprawa bezpieczenstwa i wzrost spotecznej
akceptacji dla transportu rowerowego

= Udziat podrézy rowerem w strukturze podrézy
w wojewddztwie [%],

= Liczba wypadkéw =z udziatem
w wojewddztwie.

rowerzystow

“Strategia Rozwoju Wojewddztwa Dolnoslgskiego 2020 (SRWD
2020), przyjeta w dniu 28 lutego 2013 r.

5Udogodnienia dla rowerzystow - drogi dla rowerdw, pasy ruchu
dla rowerdw (w tym kontrapasy), drogi dla pieszych i
rowerzystow, dopuszczenie ruchu rowerowego.

Cele niniejszej Polityki, powinny by¢ brane pod uwage
w ocenie projektéw realizowanych w ramach programéw
i polityk  regionalnych  wspdffinansowanych  przez
Samorzad Wojewddztwa .

CEL 3. Zarzadzanie rozwojem systemu transportu
rowerowego

= Liczba JST zatrudniajacych specjalistéw ds. rozwoju
ruchu rowerowego lub pracownikéw petnigcych
ich obowiazki (z podziatem na gminy, powiaty
i wojewddztwo),

= Liczba opinii do projektéw drogowych ocenianych
pod wzgledem zgodnosci ze Standardami
projektowymi i wykonawczymi dla infrastruktury
rowerowej wofewddztwa dolnosiaskiego,
wydanych przez specjaliste ds. rozwoju ruchu
rowerowego w wojewddztwie dolnoslaskim,

= Liczba opinii do projektéw statej organizacji ruchu
ocenionych pod wzgledem zgodnosci ze
Standardami projektowymi i wykonawczymi dla
infrastruktury rowerowej wojewddztwa
dolnoslaskiego, wydanych przez specjaliste ds.
rozwoju ruchu rowerowego w wojewddztwie
dolnoslaskim,

= Liczba odston portalu Dolnoslaskiej Polityki
Rowerowej.

Ze wzgledu na réznorodno$¢ wskaznikéw niezwykle
istotne  jest zawigzanie  szerokiej  wspotpracy,
umozliwiajacej zbieranie i aktualizowanie danych.
Wskazniki  oblicza¢  nalezy  kazdorazowo  przy
przeprowadzaniu audytu wewnetrznego.

16 Dotyczy samodzielnych weztéw B&R oraz parkingdw B&R
bedacych czescig zintegrowanych weztéw przesiadkowych.



Audyt jest narzedziem ewaluacji polityki rowerowej.
Stanowi on cykliczng ocene wszystkich komponentéw
prowadzonej w regionie polityki rowerowej zaréwno
przez wojewddztwo dolnoslaskie (audyt zewnetrzny), jak i
przez gminy oraz powiaty (audyt wewnetrzny). Wyniki
obu audytéw sa podstawa kolejnych edycji DPR.

Wyréznia sie dwa rodzaje audytow:

= Audyt zewnetrzny, polegajacy na ocenie
zewnetrznej  dotychczasowych efektéw  wdrazania
Dolnoslaskiej Polityki Rowerowej przez wojewddztwo
dolnoslaskie, w okresach co 7 lat.

Szczegotowy zakres audytu zewnetrznego sformutowany
zostanie dla potrzeb jego pierwszej edycji. Zakres audytu
w skali regionalnej zawierajacy zbiorcza ocene stopnia
wdrazania regionalnej polityki rowerowej, obejmowac
powinien co najmniej nastepujace elementy:

— badanie potrzeb uzytkownikéw,
v' ocena sposobu zbierania informacji przez
wiadze regionalne i lokalne - o potrzebach
rowerzystow,

v' ocena sposobu zbierania informacji przez
wiadze regionalne o rowerowych potrzebach
wiadz lokalnych,

— badanie zarzadzania i koordynacji,
v' ocena stopnia  uwzgledniania  potrzeb
rowerzystéw,

v ocena wsparcia polityki rowerowej przez
regionalnych i lokalnych lideréw

— badanie wdrazania polityki rowerowej poprzez
uwzglednienie w dokumentach,
v ocena stopnia  uwzgledniania polityki
rowerowej w dokumentach planistycznych
i strategicznych

— badanie zasobéw kadrowych i finansowych,
v' ocena sposobu finansowania polityki rowerowe;j
na poziomie regionalnym i lokalnym,

v" ocena stopnia  zabezpieczenia  potrzeb
kadrowych w obstudze ruchu rowerowego,

DOLNOSLASKA POLITYKA ROWEROWA

Audyt wewnetrzny, na poziomie regionu,
polegajacy na ocenie prowadzonych w gminach
i powiatach  dziatan  realizujgcych  zatozenia
Dolnoslaskiej Polityki Rowerowej. Ustala sie
przeprowadzanie cyklicznego audytu
wewnetrznego co 4 lata.

Wdrazanie DPR w regionie bedzie mierzone poprzez
realizacje zdefiniowanych celéw, ktérym przypisano
okreslone wskazniki. Nalezy je oblicza¢ kazdorazowo
przy przeprowadzaniu audytu wewnetrznego.

Szczeg6towy  zakres audytu  wewnetrznego

sformutowany zostanie dla potrzeb jego pierwszej

edycji;  powinien  obejmowac¢  nastepujace

zagadnienia:

— potrzeby uzytkownikéw (badanie sposobu
monitorowania potrzeb uzytkownikéw przez

wiadze),

—  przywodztwo i koordynacja  (badanie
istniejgcego  modelu  zarzadzania polityka
rowerowa),

—  polityka w dokumentach,

— zasoby kadrowe i finansowe (badanie

finansowych aspektow polityki rowerowej oraz
zaplecza kadrowego),

— regionalna i powiatowa administracja drogowa
(badanie dziatan regionalnej i powiatowej
administracji drogowej podejmowane dla
poprawy  warunkéw ruchu rowerowego
wciggach administrowanych drég),

— ruch turystyczny i rekreacyjny (badanie stanu
infrastruktury turystyki rowerowej),

— wspieranie  lokalnej  polityki  rowerowej
i partnerstw,

—  zagospodarowanie przestrzenne i mobilnos¢
(badanie sposobu wspierania przez planowanie
przestrzenne polityki rowerowej i mobilnosci),

—  zbiorcza ocena stopnia wdrazania regionalnej
polityki rowerowe;j.

GO
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Realizacja celéw i wdrazanie Dolnoslaskiej Polityki
Rowerowej jest procesem ciagtym, ktérego realizacja
wymaga podjecia dziatan o charakterze
dtugoterminowym. Czes¢ elementéow DPR bedzie
realizowana w perspektywie 2014-2020, jednak wiele
przedsiewzie¢ wykracza poza ten okres finansowania. Z tej
przyczyny nie okres$la sie konkretnych ram czasowych
wdrazania DPR.

Budowa infrastruktury rowerowej i promocja jazdy na
rowerze, wymaga zaangazowania znacznych srodkow
publicznych. Sie¢ drég rowerowych, ktére odpowiadajg
standardom bezpieczenstwa i komfortu podrézy dopiero
w  wojewodztwie dolnoslaskim  powstaje, zatem
w pierwszych latach rozwoju sieci przewidzie¢ nalezy
kumulacje wydatkéw inwestycyjnych a w latach kolejnych
koniecznos¢ zarezerwowania pozycji budzetowych
przeznaczonych na utrzymanie infrastruktury rowerowe;j.

Rozwdj infrastruktury transportu rowerowego a takze
promocja mobilnosci rowerowej dotyczy szerokiego
wachlarza dziedzin polityk publicznych: transportu,
turystyki, zdrowia, ochrony srodowiska, sportu, edukacji,
wiagczenia spotecznego, promocji jednostek samorzadu
terytorialnego, przeciwdziatania zmianom  klimatu,
ochrony powietrza atmosferycznego i in. pokazuje to
szerokie mozliwosci poszukiwania zrodet finansowania
infrastruktury rowerowe;.

W procesie wdrazania DRP wyréznia sie nastepujace
zrédta finansowania:

1. budzet JST (wojewddztwa, powiatéw i gmin)

2. perspektywa finansowa 2014 - 2020 polityki

spoéjnosci UE, oraz srodki z EOG.

3. budzet panstwa,

4.  $rodki sektora prywatnego,

5. obrot nieruchomosciami.

Srodki wlasne JST

Samorzady majg mozliwos¢ finansowania inwestycji
dotyczacych infrastruktury pieszo - rowerowej w ramach
otrzymywanych  dochodéw  wiasnych,  subweng;ji
ogolnych i dotacji celowych z budzetu panstwa, zgodnie z
ustawg o dochodach jednostek samorzadu terytorialnego.
O przeznaczeniu i wysokosci dochodéw wiasnych
isubwencji decydujg organy stanowigce jednostki
samorzadu  terytorialnego.  Wysokos¢  nakftadow
inwestycyjnych na rozwdj drég rowerowych jest
skorelowana z kondycja finansowa JST. Budzet wiasny JST
powinien by¢ podstawowym zréditem finansowania

infrastruktury rowerowej. Ze wzgledu na role transportu
rowerowego W obnizaniu emisji zanieczyszczen do
atmosfery i wplyw na poprawe kondycji zdrowotnej
istnieje wyrazne uzasadnienie do poszukiwania srodkow
dotacyjnych ze zrédet zewnetrznych wzgledem budzetéw
JST.

Wktad finansowy Wojewddztwa Dolnoslaskiego we
wdrazanie Dolnoslaskiej Polityki Rowerowej wyraza sie
poprzez finansowanie  opracowan  kierunkowych
i koncepcyjno - planistycznych o charakterze
koordynacyjnym, projektowanie oraz realizacja inwestycji
rowerowych realizowanych w ramach drég wojewdédzkich
zgodnie z przyjetymi Standardami, zarzadzanie polityka
rowerowg na poziomie regionalnym, a takze poprzez
prowadzenie systemowych dziatan promocyjnych
i edukacyjnych. Nie wyklucza to finansowego udziatu
Wojewddztwa Dolnoslaskiego na innych polach
wdrazania DPR.

Srodki pomocowe UE i EOG

Wsréd  potencjalnych  zrédet wsparcia finansowania
infrastruktury rowerowej nalezy wymieni¢ Europejski
Fundusz Rozwoju Regionalnego - zasilajacy inwestycyjne
programy operacyjne  Unii  Europejskiej,  srodki
pochodzace z Mechanizmu Finansowego Europejskiego
Obszaru Gospodarczego i Funduszy Norweskich a takze
innych srodkéw dotacyjnych. Nie nalezy takze wykluczy¢
montazu finansowego bazujagcego na partnerstwie
publiczo-prywatnym z wykorzystaniem $rodkéw UE.

W  zakresie  Europejskiego  Funduszu  Rozwoju
Regionalnego mozna wyrézni¢ nastepujace priorytety
inwestycyjne zwigzane z polityka rowerowa:
= promowanie dostosowania do zmian klimatu,
zapobieganie ryzyku i zarzadzanie ryzykiem,
= zachowanie i ochrona srodowiska oraz promowanie
efektywnego gospodarowania zasobami,
= promowanie zrbwnowazonego transportu
i usuwanie niedoboréw przepustowosci w dziataniu

najwazniejszej infrastruktury sieciowej.

Cele DPR wpisuja sie zatem w priorytety polityki spéjnosci.

Finansowania DPR  poszukiwa¢ nalezy  zatem

w programach:

= Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko na
lata 2014-2020 (w ramach Osi priorytetowej Il
Ochrona $rodowiska, w tym adaptacja do zmian



klimatu, oraz osi priorytetowej VI. Rozwdj
niskoemisyjnego transportu ).

= Program Interreg: Europa Srodkowa, Polska -
Czechy, Polska - Saksonia i Region Morza
Battyckiego.

e Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa
Dolnoslaskiego 2014-2020, ktéry
inwestycji rowerowych przewiduje w osiach: 0§ 5
Transport, o$ 4 Gospodarka i zasoby - dziatanie
4.4, 0$ 3 Gospodarka niskoemisyjna - dziatanie 3.4.

realizacje

Srodki budzetu panstwa

Srodki budzetu panstwa i funduszy celowych moga mie¢
charakter uzupetniajacy wzgledem regionalnej polityki
rowerowej.

Przyktadem moze by¢ Wojewddzki Fundusz Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodnej we Wroctawiu, ktérego
dziatalnos¢ jest ukierunkowana na finansowe wspieranie
przedsiewzie¢ stuzacych ochronie Srodowiska
i poszanowaniu jego wartosci, w oparciu o zasade
zrbwnowazonego rozwoju. Podstawowym warunkiem
uzyskania pomocy ze $rodkéw Wojewddzkiego Funduszu
jest uzyskanie efektu ekologicznego czyli okreslonych
korzysci dla srodowiska.

Srodki sektora prywatnego

Samorzad wojewodztwa moze podejmowac wspotprace
zsektorem pozarzadowym. Podstawe dla takiego
dziatania stanowi art. 221 ustawy o finansach publicznych.
Istnieje zatem mozliwos¢ stworzenia bezposredniej
wspotpracy z organizacjami pozarzadowymi oraz
udzielenia im pomocy.

DOLNOSLASKA POLITYKA ROWEROWA
Synergia wykorzystania funduszy

Do wdrazania polityki rowerowej mozna i nalezy
wykorzystywac efekt synergii, starajac sie oddziatywac na
inne inwestycje, wramach ktérych istnieje mozliwosc¢
poprawy warunkéw jazdy na rowerze. Trasy rowerowe nie
prowadza po terenach bedacych
w administrowaniu lokalnych samorzadéw — wiele z nich
biegnie lasami, wzdtuz drég krajowych, czy po watach
przeciwpowodziowych.  Gminy maja ograniczone
mozliwosci inwestowania na takich terenach. Lasy
Panstwowe, Parki Narodowe i Krajobrazowe, Generalna
Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad, Dolnoslaska Stuzba
Drég i Kolei, Koleje Dolnoslaskie, Regionalny Zarzad
Gospodarki Wodnej, Dolnoslaski Zarzad Melioracji
i Urzadzen Wodnych, Krajowa Rada Bezpieczeristwa
Ruchu Drogowego, Polskie Koleje Panstwowe - to
instytucje, ktére prowadzg wiasne inwestycje oraz
dziatania mogace mie¢ duzy wptyw na ksztat i jakos¢
systemu tras rowerowych na Dolnym Slasku.

Zawsze

Wielokrotnie czynnikiem obnizajacym koszty
inwestycyjne bedzie nieodptatne przekazanie prawa do
dysponowania  nieruchomoscia i  udostepnianie
nieruchomosci dla rozwoju infrastruktury rowerowej wraz
z wprowadzaniem czasowej zmiany funkcji terenu.
Ponadto, w wielu gminach znajdujg sie tereny
administrowane przez instytucje wojewddzkie (np.
zarzadcy terendw lesnych, nadrzecznych, kolejowych, czy
drogowych), posiadajace witasne budzety i prowadzace
inwestycje mogace mie¢ bardzo duzy wptyw na stopien
realizacji tras rowerowych oraz na tworzenie dogodnych
warunkoéw do rozwoju ruchu rowerowego w gminach.

GO
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Podstawg efektywnego wdrazania DPR jest:

koordynacja dziatan zwigzanych z DPR za pomoca
wyspecjalizowanych zespotéw / oséb,
uwzglednianie  transportu rowerowego jako
zintegrowanego elementu polityki transportowej
wojewodztwa,

uwzglednianie zatozerr DRP w nowotworzonych lub
aktualizowanych  dokumentach  strategicznych
i planistycznych wojewddztwa,

zapewnienie odpowiedniego i trwatego
finansowania inwestycji skierowanych na wzrost
podrézy rowerowych,

stworzenie harmonogramu realizacji celéow DPR w
horyzoncie 4 i 7-letnim,

regularny dialog pomiedzy wtadzami regionalnymi
a lokalnymi zaréwno na poziomie politykdw,

urzednikow oraz ekspertow, jak iuzytkownikéw
rowerow,

wieloszczeblowa struktura rowerowej dokumentacji
strategiczno - planistycznej,

jednorodne dla catego regionu standardy
projektowe i wykonawcze dla infrastruktury
rowerowej jako podstawa czytelnych dziatan
w zakresie realizacji dolnoslaskich  inwestycji
rowerowych. Wdrazanie dolnoslaskich standardéw
rowerowych jest jednym  znajwazniejszych
elementéw DPR, za ktére odpowiedzialny jest
Zarzad Wojewddztwa Dolnoslaskiego,

regularny monitoring i audyt wewnetrzny — czyli
okresowa ocena stopnia realizacji celéw DPR
(wskazniki celow) w regionie.
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trasa o funkcji komunikacyjnej lub turystycznej. Obstuguje ruch miedzy wiekszymi
miejscowosciami i waznymi generatorami ruchu na terenie wojewddztwa, obstuguje réwniez
powigzania z wojewoddztwami i krajami sasiadujacymi oraz wazniejszymi generatorami ruchu
w skali miast.

regionalny dokument planistyczny, stanowiacy integralng czes¢ DPR, ktéry uszczegdtawia
w przestrzeni wojewddztwa przyjete w DPR osie przebiegu gtéwnych tras rowerowych oraz
okresla wytyczne do dokumentacji strategiczno—planistycznej wszystkich szczebli.

krétki odcinek trasy rowerowej , umozliwiajacy przejazd rowerem, np. przez koniec ulicy (Slepej)
bez przejazdu dla samochoddw.

element wyposazenia rowerowych tras turystycznych. W zaleznosci od lokalnych uwarunkowan
moze stuzy¢ miedzy innymi: odpoczynkowi, konsumpcji, informacji, schronieniu czy
awaryjnemu noclegowi.

wszelkie formy przemieszczania sie w sposdb niezmotoryzowany, m.in. na rowerze, rolkach,
wozkach, pieszo itp. oraz zwigzane z tym dziatania zmierzajace do dostosowania przestrzeni dla
wszystkich uzytkownikéw ruchu poprzez ksztattowanie, budowanie i wspieranie atrakcyjnych
przestrzeni publicznych.

dokument opisujacy strategie rozwoju transportu rowerowego na okreslonym obszarze.
Stanowi dtugofalowy opis rozwoju infrastruktury przeznaczonej dla rowerdéw, organizacji ruchu
rowerowego, edukacji i promocji ruchu rowerowego oraz zarzadzania rozwojem ruchu
rowerowego.

trasy komunikacyjne lub turystyczne. Komunikacyjne obstuguja ruch miedzy lokalnymi zrédtami
i celami podrézy lezacymi poza zasiegiem gtéwnych tras rowerowych, zwiekszajac przy tym
zasieg oddziatywania sieci gtéwnych tras rowerowych. Turystyczne dziela sie na jednodniowe
(rekreacyjne) oraz sportowe i wyczynowe.

pojazd o szerokosci nieprzekraczajacej 0,9 m poruszany sitg miesni osoby jadacej tym pojazdem;
rower moze by¢ wyposazony w uruchamiany naciskiem na pedaty pomocniczy naped
elektryczny zasilany pradem o napieciu nie wyzszym niz 48 \V o znamionowej mocy ciagtej nie
wiekszej niz 250W, ktérego moc wyjsciowa zmniejsza sie stopniowo i spada do zera po
przekroczeniu predkosci 25 km/h (ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym
artykut 2, punkt 47).

zwyczajowa nazwa ,oficer rowerowy”, odpowiedziany w regionie, powiecie, gminie, za
kreowanie, koordynacje, wdrazanie i monitorowanie polityki rowerowej samorzadu, a takze
prowadzenie wieloptaszczyznowej wspoétpracy zapewniajacej implementacje wiasciwych
rozwiazan technicznych i planistycznych w danym samorzadzie.

regionalny dokument stanowiacy integralng czes¢ DPR, zawiera warunki techniczne stuzace
planowaniu, projektowaniu, wykonywaniu i utrzymaniu infrastruktury rowerowej na terenie

GO
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wojewddztwa dolnoslaskiego. Standardy bazujg na przyktadach dobrych praktyk oraz analizie
probleméw, z jakimi spotyka sie ruch rowerowy w Polsce i Europie. Maja za zadanie
uporzadkowac¢ zarzadzanie infrastrukturg rowerowa w wojewddztwie dolnoslaskim oraz
wskazac¢ czes¢ gotowych rozwiagzan do wykorzystania w pracach projektowych. Do stosowania
Standardéw zobowiazuje sie Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Dolnoslaskiego oraz wszystkie
jednostki organizacyjne wojewddztwa (Uchwata Nr 1987/V/16 Zarzadu Wojewddztwa
Dolnoslaskiego z dnia 22 marca 2016 r.).

regionalny dokument, stanowiacy integralng czes¢ DPR, okreslajacy system organizacji, zasad
finansowania, wdrazania i monitoringu dziatann promocyjno-edukacyjnych oraz informacyjnych
stuzacych popularyzacji wiedzy rowerowej oraz idei mobilnosci aktywnej.

system obejmujacy liniowg infrastrukture rowerowa, wezly przesiadkowe integrujace ruch
rowerowy z transportem zbiorowym, przewo6z roweréw w srodkach komunikacji zbiorowej,
systemy wypozyczalni rowerdw, serwiséw rowerowych i informacyjnych.

spéjny ciag réznych rozwigzan technicznych, ktéry obejmuje w szczegdlnosci: drogi dla
rowerow, pasy ruchu dla roweréw, kontrapasy rowerowe, ulice o ruchu uspokojonym, strefy
zamieszkania, taczniki rowerowe, drogi niepubliczne o matym natezeniu ruchu. Trasa rowerowa
nie musi by¢ droga dla roweréw w rozumieniu ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu
drogowym, moze natomiast obejmowac odcinki takich drég.

trasa stuzaca innym celom niz komunikacyjne; niektére trasy turystyczne moga pemic¢ rowniez
funkcje komunikacyjna. Turystyczne trasy rowerowe dzielg sie na: jednodniowe (rekreacyjne),
wielodniowe (dtugodystansowe) oraz sportowe (np. single track).

WEZEL INTEGRACYJNY

miejsce, w ktérym trasy rowerowe przebiegaja w bezposredniej bliskosci przystankéw
transportu zbiorowego zapewniajac jednoczesnie mozliwos¢ pozostawienia roweru
i przesiadke na transport zbiorowy.

wstepny etap opracowania polityki, okreslajacy docelowy stan po jej wdrozeniu, w tym
oczekiwany system infrastruktury, system planowania, zarzadzania i monitoringu, a takze
edukacji oraz promocji ruchu rowerowego.



PSRRR jest narzedziem implementujgcym zatozenia
Dolnoslaskiej Polityki Rowerowej na obszarze powiatu
i wchodzacych w jego sktad gmin.

PSRRR jest réwniez, obok powiatowych narzedzi
organizacyjno - finansowych (komérka/stanowisko ds.
rozwoju ruchu rowerowego oraz corocznie definiowany
budzet), gtéwnym narzedziem stymulowania rozwoju
ruchu rowerowego na obszarze powiatu, wskazujagcym
niezbedne w tym zakresie dziatania wtadz powiatowych
i gminnych. Przyjete w PSRRR rozwiagzania powinny by¢
zgodne z polityka transportowa wojewoédztwa, ktérego
DPR stanowi integralng czesc.

Dokument bedzie podlega¢ cyklicznej aktualizacji,
docelowe rozwiazania strategii powinny by¢ okreslone
w oparciu o produkty DPR:

- Standardy projektowe i wykonawcze dla
infrastruktury rowerowej wojewddztwa
dolnoslaskiego,

- Koncepcje sieci gtéwnych tras rowerowych
wojewddztwa dolnoslaskiego,

- Strategie edukacji i promocji rowerowej

wojewddztwa dolnoslaskiego.

ZAKRES PSRRR:
1. Diagnoza stanu systemu rowerowego powiatu:

= inwentaryzacja istniejacych tras rowerowych
z podziatem na funkcje:  komunikacyjng
i turystyczng wraz z infrastrukturg towarzyszaca,

= inwentaryzacja planowanych inwestycji
rowerowych (tras, MOR-6w),

= identyfikacja potencjalnych generatoréw ruchu
rowerowego (miejsca pracy, miejsca zamieszkania,
wezly przesiadkowe, centra ustugi, siedziby
administracji, szkoty, centra sportu i rekreacji,
miejsca i obszary atrakcyjne turystycznie, etc.),

= implementacja przebiegu korytarzy gtéwnych tras
rowerowych w granicach powiatu (wynikajacych
z Koncepcji sieci gtéwnych tras rowerowych
wojewddztwa dolnoslaskiego),

= okreslenie istniejagcego
i prognozowanego ruchu rowerowego,

= identyfikacja miejsc niebezpiecznych dla ruchu
rowerowego,

= identyfikacja potrzeb w zakresie realizacji weztéw
przesiadkowych B&R,

wielkosci

= powigzania z dokumentami zewnetrznymi
i wewnetrznymi,
= identyfikacja  probleméw  rozwoju  ruchu

rowerowego w powiecie,

= wyniki przeprowadzonych konsultacji
spotecznych w zakresie opinii i oczekiwan
mieszkancéw co do systemu tras rowerowych na

terenie powiatu (ankieta zakonczona

DOLNOSLASKA POLITYKA ROWEROWA

opracowaniem raportu, bezposrednie konsultacje
spoteczne z mieszkancami powiatu, NGO oraz
zainteresowanymi instytucjami).

2. Wizjarozwoju ruchu rowerowego w powiecie

3. Cele rozwoju powiatowego systemu rowerowego
= cel gtéwny,
= cele szczegdtowe (mierzalne).

4. Kierunki rozwoju - infrastruktura rowerowa

4.1. Opracowanie koncepcji rozwoju powiatowego
systemu rowerowego definiujacej:

= system tras rowerowych o  funkcjach:
komunikacyjnych i turystycznych wraz z ich
kategoryzacja i infrastruktura towarzyszaca,

* integracja z systemem transportu zbiorowego

(wezty B&R),

* integracja z uktadem zewnetrznych tras
rowerowych,

= standaryzacja techniczna tras rowerowych,
weztéw, MOR-6w.

4.2 Okredlenie  zasad  realizacji  infrastruktury
rowerowej —-  etapowanie, finansowanie,

beneficjenci, w podziale na:

= system tras komunikacyjnych,

= system tras  turystycznych,
i sportowych,

= system B&R.

rekreacyjnych

5. Zasady zarzadzania
rowerowym

=  opracowanie modelu zarzadzania (powiatowy

oficer rowerowy wraz z zespotem - Powiatowej

Rady  Rowerowej,  wspotpraca  struktur

powiatowych z regionem (,Grupa urzednikow

powiatowym systemem

rowerowych w regionie”), gminami, zwigzkami
gmin, NGO, instytucjami  branzowymi
i ekspertami)

=  opracowanie rekomendacji dla miast, gmin,
zwigzkéw gmin, dla dokumentéw rowerowych
wskazanych w DPR.

6. Zasady promocji ruchu rowerowego

6.1 Okreslenie zasad promocji ruchu rowerowego
w powiecie - zgodnie ze Strategig promocgji
iedukacji rowerowej  wojewddztwa  oraz
z uwzglednieniem nastepujacych dziatan:

= portal informacyjny z mozliwoscia prowadzenia
konsultacji spotecznych, mozliwosciami
planowania tras, etc.,

= kampanie informacyjne w mediach-telewizja,
radio, prasa,

= wydawnictwa promocyjne- mapy, przewodniki,
informatory, plakaty, broszury,

GO
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= kampanie spoteczne promujace ruch rowerowy = tworzenie i rozpowszechnianie podrecznikéw
i kulture mobilnosci. technicznych, zalecen, stron internetowych

= administracja powiatowa jako inicjator dobrych otematyce rowerowej (w tym wyjasnienia
praktyk (posiadanie floty roweréw stuzbowych aspektéw prawnych)
(np. ze wspomaganiem elektrycznym, = wspieranie innowacji poprzez organizacje
wyposazenie miejsc pracy w bezpieczne parkingi konkurséw, finansowanie projektow pro-
rowerowe, etc.) rowerowych

6.2 Okreslenie zasad realizacji promocji ruchu 7.2. Okreslenie zasad edukacji o ruchu rowerowym-
rowerowego- etapowanie, finansowanie, etapowanie, finansowanie, beneficjenci, obszar
beneficjenci, obszar dziatan. dziatan,

7. Wytyczne dla dziatan edukacyjnych 8. Okreslenie zrédel finansowania

7.1. Okreslenie zasad edukacji o ruchu rowerowym = Srodki wiasne powiatow,
w powiecie- zgodnie ze Strategia promocji = wsparcie finansowe Zarzadu Wojewddztwa
iedukacji rowerowej  wojewddztwa  oraz Dolnoslaskiego dla  dziatan realizujacych
z uwzglednieniem nastepujacych dziatan: zatozenia polityki rozwoju transportu i turystyki

* popularyzacja wiedzy rowerowej (portal rowerowej

internetowy, broszury, poradniki tematyczne, = finansowanie w systemie publiczno-prywatnym

kampanie informacyjne w mediach i prasie, ®  inneZrodta finansowania

szkolenia, konferencje),

= akcje edukacyjne: o zasadach bezpieczenistwa 9. Zasady monitoringu realizacji celéw SRPSR
ruchu rowerowego, o korzysciach zdrowotnych = przygotowanie bazy danych

z jazdy rowerowej, o ekologicznej roli ruchu *  monitoring stopnia realizacji celéw SRSRP
rowerowego, o idei mobilnosci aktywnej, ... (wskazniki sbiezne ze wskaznikami
= nauka jazdy na rowerze w warunkach zdefiniowanymi w DPR)

rzeczywistych, = monitoring ruchu rowerowego w powiecie,

* pomoc merytoryczna  szkotom w  celu » identyfikacja dziatan i inwestycji, ktore sa
opracowania wspdlnej wiedzy podstawowej sprzeczne ze strategia rowerowa przyjeta dla
(zarbwno merytorycznej, jak i sposobu powiatu
nauczania) = okreélenie probleméw prawnych i brakéw

= dofinansowywanie kursow wspieranie

legislacyjnych.
nauczania zawodow zwigzanych z rowerem

Dokument zostat przyjety przez Zarzad Wojewddztwa Dolnoslaskiego Uchwata Nr1987/V/16 w dniu 22 marca 2016r. Z jego
trescig mozna sie zapoznac poprzez portal Dolnoslaskiej Polityki Rowerowej - www.dpr.irt.wroc.pl (zaktadka ,pobieralnia”).
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